REGIONE LAZIO . ' N

DIPARTIMENTO TERRITORIO
DIREZIONE REGIONALE A MB/ENTA £ PROTEZIONE CI¥ u I

Al Cansorzio per lo Sviluppo
Industriale della Provincia di Rieti
via dell 'Elettronica s.n.c.

02100 Rieti

Alla Provincia di Roma

szartzmento Risorse Agricole e Ambientali
Via Tiburtina, 691

00159 Roma

‘Alla Provincia di Rieti
Assessorato alle Polttlche Ambientali
VI settore

Vza Sacchetti Sassetti, 36

02100 Rieti

Al Comune di Fara in Sabma
Via Santa Maria in Castello. 12
02032 Fara in Sabina (RI)

Al Comune di Montelibretti
. ‘ . Piazza della Repubbliqa, I
s AL 00010 Montelibretti (RM)

~

Oggetto : Pronuncia di VIA resa ai- sensi dd DPR 12 aprile 1996 per il ' “Progetto Opere di Urbamzaz:one '

Agglomerato Industriale Passo Corese™- Comuni di Fara in Sabma (RI) & Montehbrem (RM)
Regxstro elenco progetti n. 32/2007. 3

VISTE le. direttive comumtane 85/337/CEE ¢ 97/1 I/CE, concementi la .“Va.l.uta"zione-'di'lmpatto Ambientale di

particolari progetn pubbhcl e privati™; . : T

VISTO il.DPR. 12 a.pnle 1996 “Atto di mdmuo e coordmamento per P’ attuazione. dell"art. 40 .comma 1, della legge

| del 22 febbraio 1994 n°.146, concernente disposizioni in materia di Valutazione ‘di impatto- -ambientale” e { DPCM 3

settembre 1999 e DPCM 1 settembre 2000 che modxﬁcano ed mtezrano il citato. DPR. 12 aprile 1996;

. VISTO Part. 46 della L R. n° 6 del 7 giugno 99 che nelle more dell’ema.nazlone di apposxta legge regxonale che
dxscxphna la masena, da attuazione alle Direttive Comunitarie in'materia di V.LA. ed assume come condizioni, criteri e -
~mnorme tecniche il D.P.R} del 12 apriie 1996 ed individua come |’autoritd competente in materia di V.LA. Iapposita

struttura deH Asscssoratc Utilizzo, Tutela e Valonzzaz:one delle Risorse Amblentah oggl Assessorato all’ Amblente :

PRESO ATTO che I’opera in progstto, per Ie carattensfnche npologlche e dlmensnonah appresso riassunte, ricade tra
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quelle elencate all’Allegato B, punto 7 del D.P.R 12.04.96, lettera a) progetti di sviluppo di zone industriali produttive
con una superficie interessata superiore a 40 Ha e lettera v) impianti di depuraz:one delle’ acque con potenzialita

- _superiore a 10.000 abitanti equivalenti;

PRESO ATTO che come pfevisto dall'art. 5, comma 2 del D.P.R. 12/04/96, in data 5 marzo 2007 il Consorzio per lo
Sviluppo: Industriale della Provincia di Rieti ha depositato presso questa autorita competente copia del progetto e dello
studio contenente le  informazioni relative agli aspetti ambientali di cui all’Allegato C dell’Atto di indirizzo e

coordinamento.

MISUR.E DI PUBBLICITA’
‘e il Consorzio per lo Svnluppo Industriale della Provincia di Rieti, a“a consegna degli elaborati di progetto e delio

Studio di Impatto Ambientale, ha provveduto alle misure di pubblicita pubblicando sul quotidiano "Il Messaggero”
’annuncio di avvenuto deposito;

« in conformita all’art. | comma 9 del DPR 12 aprile 96 il progetto e [o studio di cui sopra sono stati iscritti nef
registro dei progetti sottoposti a VIA al'n. 32/2007 deli’efenco.

PARTECIPAZIONE AL PROCEDIMENTO
« ' Nel termine di 45 giomi il progetto ¢ lo studio non sono stati consultati dal pubblico;

Nei.termini.di cui agli art. 5.2 e 9.1 del D.P.R. 12/04/96 sono pervenute le seguehtl osservazioni:
1. dott. Giovanni Buccomino, riota prot. n. 41099/28/04 del 08/03/07, acquisita da questa Autonta con prot a.

353 del 12/03/07;
2. associazione SABINA FUTURA, nota acquisita con prot n. 65586/28/04 del 19/04/2007 - pres:dente

_ Paolo Campanelli; ST
3. Societa PETROL FUEL spa, nota acquisita con prot. n.. 65596/28/04 del.19/04/2007;
- Don Domenico Luciani parrocchia di S. Croce, nota acquisita con prot. n. 65589/25/04 del 19/04/2007
- 5. Sig.’ Michele Lamura’ dirigente scolastlco hceo "Gregorio da Catino", ‘nota acquisita con prot.. n.

© 65587/25/04 del 19/04/2007;
6. sig. Mauro Pmmn sig. Fefruccio Amon. sig. Angelo Lupem Slg Franco Santllh nota acquisita con prot_

" n..65594/25/04 del 19/04/2007;
7. Sig. Massimo Quinzi, Davnde Basilicata, Gmcomo Corradxm Paolo Amori, Stefano Rincicotti, Gaio

Gaetano Bacci, Lorenzo Canneﬂa, Silvia La Torre, nota acquisita can prot. n. 65592/25/04 del 19/0472007.

i

' PROCEDURA
Esamman gli elaborati trasmessx

.SIA.

_ 'SINTESI NON TECNICA.
‘PROGETTO DEFINITIVO: »
' PLANIMETRIA CON UBICAZIONE DELLE [NDAGINI ESEGUITE STUDIO GEOTECNICO
ELABORATI TECNICO-ECONOMICI - QUADRO ECONOM'ICO - .
ELABORATI GENERALI ~ RELAZIONE GENERALE .
"PLANIMETREALOTTE .
* *.PLANIMETRIA GENERALE DELLA VIABILITA' NTERNA ED ESTERNA
~-BACINI IDROGRAFICI ~PLANIMETRIA DEI BACINI: IDROGRAFICI - ]
VIABILITA' INTERNA - CALCOLI DEGLI IMPIANTLELETTRICI"
'VIABILITA"INTERNA - IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE STRADALE: -PLANIMETRIA
VIABILITA' INTERNA - IMPIANTO DI [LLUMINAZIONE PARCHEGGI - PMNIME‘I'RIE )
* VIABILITA' INTERNA - IMPIANTO DI XLLUMINAZONE E PREDISPOSIZIONE SOT"'OSERVIZI PER ENERGIA E TELEFONIA -

ROTATORIE Z;3,4E S .
VIABILITA' INTERNA - IMPIANTO DI [LLUMINAZIONE: STRADALE PARTICOLARI COSTRUTTIVI

' VIABILITA' INTERNA - PREDISPOSIZIONE SOTTOSERVIZI TELEFONICI E PER: ENERGIA - PLANIMETRIE
VIABILITA' INTERNA - PARTICOLARI ALLACCI SOTTOSERVIZI .

IMPIANTI FLUIDO - MECCANICI - CALCOLI DEGLI'IMPIANTI
ACQUEDQTTO - POZZI. DI PRESA E SERBATOIO DI ACCUMULO -
RETE ACQUEDOTTO - PLANTMETR.[A GENERALE -
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RETE ACQUEDOTTO - LOCALIZZAZIONE POZZI E SE.KBATOIO RETE ESTERNA AGGLOMERATO
RETE FOGNANTE - PLANIMETRIA GENERALE -
PARTICOLARI COSTRUTTIVI - RETE FOGNANTE TAV 172 -
PARTICOLARI COSTRUTTIVI - RETE FOGNANTE TAV 272 -
RETE GAS METANO - PLANIMETRIA TAV. 1/4
RETE GAS METANO - PLANIMETRIA TAV. 2/4
RETE GAS METANO - PLANIMETRIA TAV. 3/4
RETE GAS METANO - PLANIMETRIA TAV. 4/4 . 3
RETE GAS METANO - PLANIMETRIA GENERALE

' OPERE IDRAULICHE DEL CORPO STRADALE - RELAZIONE [DRAULICA - VIABILITA' INTERNA
SCARICO ACQUE DI PIATTAFORMA - TAVOLA GENERALE -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE 9 - ASSE | BIS -

" SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE 8 - ASSE 10 -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE | INT B -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE | INT B - INT A -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE 2 -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE2-7 -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE 5 - 6 -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE 3 -
SMALTIMENTO ACQUE DI PIATTAFORMA - ASSE 4 -
PARTICOLARI COSTRUTTIVI - ACQUE METEQRICHE - .
OPLCRE [DRAULICIIE - FOSSI - RELAZIONE DI CALCOLO FOSSI

1) PLANIMETRIA E SEZIONI - FOSSO-FIGORONE ~#

FOSSO FIGORONE - PROFILO FONDO SCORREVOLE -
_PARTICOLARI COSTRUTTIVI - MATERASSI "RENO" - FOSSO FIGORONE
VIABILITA' INTERNA - PLANIMETRIA-DE.PROGETTO~ TAV. 173
VIABILITA' INTERNA - PLANIMETRIA DI PROGETTG - TAV. 2/3,
VIABILITA! INTERNA - PLANIMETRIA DI PROGETTO - TAV..3/3'»
VIABILITA'INTERNA - PLANIMETRIE E.PARTICOLARI DELLE ROTATORIE
VIABILITA' INTERNA - PROFILO LONGITUDINALE - ASSE | INT b
VIABILITA' INTERNA - PROFILI LONGITUDINAL] - ASSI [INTa - 1INT bis
VIABILITA' INTERNA - PROFILO LONGITUDINALE -ASSE2 . .

" VIABILITA' INTERNA - PROFILI LONGITUDINAL] - ASSI3-4 -5-6
VIABILITA' INTERNA - PROFILI LONGITUDINALI - ASSI 7-8 -9-10

_ VIARILITA' INTERNA - PROFTLI LONGITUDINALI - ROTATOR!F
VIABILITA' INTERNA - STRADE TIPO E - TAV..1/2
VIABILITA' INTERNA - STRADE TIPO E/F -~ TAV. 2/2&
VIABILITA' INTERNA - DIAGRAMMA DI VISIBILITA' E'VISUALE LIBERA PER LA.R.RESTO - ASSE PRINCIPALE
SOTTOPASSO SU ASSE "2" - CARPENTERIA - Tav. 12- . g
SOTTOPASSO SU ASSE "2" - CARPENTERIA - Tav. 212 -
OPERE IDRAULICHE - FOSSO FIGORONE - ATTRAVERSAMENTO STRADALE E FERROVIARIO TRACC!AMENTO OPERE
PROVVISIONALI E FASI ESECUTIVE - °
OPERE [DRAULICHE - EOSSO FIGORONE - ATTRAVERSAMENTO STRADALE E FERROVIARIO - SEZIONI TRASVERSALI
OPERE DI CONTENIMENTO - SCATOLARI DF ACCESSO Al LOTTI'12 E 13 - CARPENTERIA E ARMATURA :

OPERE DI CONTENIMENTO - SALTI DI FONDO FOSSO FIGORONE - CARPENTERIA
OPER.E DI CONI'ENIMENTO SCATOLARl DI ACCESSO AI LO'ITI 12-13-14-39- RELAZIONE DI CALCOLO ST'RUTIURA.LE
A

il =

CONS[DERATO che con nota prot. n. 40078 del 07/0.1/07 questa Autonté. ha richiesto sull’opera in argomento
alPArea Difesa del Suolo di questa Direzione R‘egxona]e un parere tecmico di valutzzxone in ordine agli eventuali

impatti sulle componentr geologu:he eidrog

CONSlDERATO che con nota prot. ' 62917/25/04 del 16/04/07 quesra Autormi ha rilevato.I* mcompletem della
¥ _documentaznons fornita e pertanto ha richiesto integrazioni alla documentamone presentma, sospendendo in tal modo i
tempi istruttori pmvxstl dall’art. 5, comma 3 del DP R 12/04/96 -

PRESO ATTO che con nota prot: n. 72509/25/05 del 03/0‘/07 acqunsita da. questa Autonta con pret I. 72559/25/04
del '03/05/07, I Area Difesa del-Suolo e Servizio Geologico Regionale di questa Drrezxcne Reglonak: ‘ha trasmesso un’

parere geologico sull’opera in argornento

CONSIDERATO " che con nota prot n. 74178 dcl 07/05/07 questa Autorm ha nchxesto aI]a Pmponente
controdeduzioni alle osservazxom presentate; | , ’

PRESO ATTO che con nota p_r_ot.;n. 1092/07 del 14/05107, acquisita da questa Acoa cin prot. n. 79725/25/04 del
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15/05/07, il Consorzio per lo Sviluppo Industrigle della Provincia di Rieti ha presentato la seguente documentazione
integrativa: ;
BRETELLA DI RACCORDO TRA LA'SSN. 4 DIR E LA SRN.313 - MOTIVAZIONI PROGETTUALL;

VIABILITA INTERNA- IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE PARCHEGGI — PLANIMETRIA:
IMPIANTI DI DISOLEAZIONE PARCHEGGI- UBICAZIONE- TIPOLOGIE;

"CRITERI DI PROGETTAZIONE DEI PARCHEGGI Al SENSI DEL DGR N.2546 DEL 12/12/2000;
" VIABILITA DI PROGETTO RISPETTO Al LOTTI A “SERVIZI™- ATTREZZATURE SPORTIVO-RICREATIVE-

VERDE PUBBLICO ATTREZZATO™;
RETE FOGNANTE- CONDOTTE DI ADDUZIONE ACQUE NERE E BIANCHE DAL NUOVO AGGLOMERATO

INDUSTRIALE AL DEPURATORE CONSORTILE- PLANIMETRIA;
IMPIANTO DI DEPURAZIONE CONSORTILE A SERVIZIO DELL'AREA DI SVILUPPO INDUSTRIALE DI PASSO

CORESE:
- RELAZIONE TECNICA INTEGRATIVA
- SEZIONE-PROFILO E PARTICOLARE SCARICO

-~ SCHEMA DI PROCESSO.

PRESO ATTO che con.nota pmt n. 1328/07 del 14/05/07, acquisita da questa Autorita con prot. n. 101283/25/04 del
18/06/07,. il Consorzio’ per lo Sviluppo Industriale della Provmma di Rieti ha trasmesso le controdeduzlom alle

osservazioni presentate.

Suila.scorta dello studio trasmesso, si evidenziano i seguenti elementi che assumono rilevanza ai fini deile conseguenti
determinazioni. Si specifica che quanto successivamente riportato in corsivo & estrapolato dalle dxchxarazxom i agli atti

trasmess: dalla richiedente. . . ——
: .

UBICAZIONE :
- Oggetto del presente Studio dx Impatio Ambientale ¢ il progetto per le opere di urbanizzazione a servizio del Nuovo

Agglomerato Indusmale che sorgera nella ﬁ'azlone di Passo Corese, nex Comuni di Fara Sabina e Montelibretti:

USoO DEL SUOLO : '
L 'area oggetto del presente Studio di Impatto Ambzentale ha un. esterzszone di circa 200 ettari ed ¢ inserita in una

zona.collinare con modesti ritievi che darmo al terreno un andamento quasi ondulato.

All'interno del perimetro preso in esame, il territorio si presenta fortemente antropizzatd, utilizzato per coltrvazzom di -
cereali, frutteti, uliveti. La zona ha subito nel tempo notevoli movimenti di terra per livellare e addolcire il terreno per
una migliore utilizzazione agrrcola, inoltre una porzione di terreno adzacem‘e il perimetro deli agglomerato, é tultora

—_—
sfrutiato da una cava.
L'uso agricolo rappresenza una traccia dr permanenza dei caratteri originari della zona, ma attualmente ['area

presenta-uno stato-di parziale abbandono e di scarsa redditivita. "
1l -pregio  paesaggistico dell’area non é elevato ed ¢ connesso. alla morfologia evzdenzzata dalla vegetazzane-

sporgned. . -, : . 3
VIABILITA' B . e MaRas

© Analisi def Sistema dei Trasporti . - ;
La localizzazione. del nuovo insediamento industriale si colloca nell ambu‘o dx una zona particolarmente dotata dal

punto divista infrastrutturale e con ampie potenzialita.di sviluppo. L'insieme delle caratteristiche di accessibilita e la
-prossimitd°geografica alla. stessa metropoli romana costituiscono evidenti punti ‘di jbrza dell’area di studio; sia
riguardo alle potenzialita di sviluppo di ativita logutxche che r:spetlo all msedzamenlo di unita del settore»

manifatturiero e dei servizi in generdle. :
L’architettura della viabilita principale di accesso alI area di studio & caratta'zzzata dalle seguenn mfrastmttwe

® Autostrada A1, diramazione Roma Nord e bregella verso San Cesareo, che garantzscono i collegamenti velocz
con la capitale e con il sud-est della regione, nonché I'accessibilita sulla direttrice Nord-Sud Italia; .
Bretella 5.8 n® 4 Dir, che ‘assicura un collegamento veloce fra la Saiarza ed i caselli di F iano Romano e dxl

Roma Nord della Autostrada Al;
S S.n°4 "Salar:a " Roma — Rieti; che: rrcalca il percorso della antica corzsolare che metteva in comunicazione
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Roma con il Mare Adrzauca snodandosi attraverso la Sabina ¢ la Valle Realma e che costituisce ancora oggi
['asse portante delle comunicazioni provinciali;
e S.R. di Passo Corese (ex n° 313 ) Passo Corese— Terni.
Per quanto riguarda gli interventi di sviluppo previsti, i pii recenti provvedtmentl in materia di infrastrutture
deliberasi dalle Autorita di Governo (Legge Obiettivo) hanno individuato, quali opere pr:orzlarle e di caraltere
strategico del sistema dei trasporti strategico, una serie di interventi fra i quali, con .rpeczf co riferimento agli effetti

. sul potenziamento della.accessibilita all 'area di studio:

e Terni — Rieti (fino al ‘confine regionale): il progetto riguarda il completamento deI tratto Umbro, dal confine
regionale a Terni, dell’ itinerario Civitavecchia - Rieti. L' arteria possiede le caratieristiche geometriche di cui
al tipo CI del Decreto Ministero delle Infrastrutture 5.11.200/ e si estende per una lunghezza di circa 10,5
Km, il tratto da Rieti al confine regionale é gia stato realizzato. [l progetto definitivo dell' opera é stato
approvato dal- CIPE nella seduta del 19 dicembre 2003 per un importo di circa 234,74 milioni di euro.
Artualmente ¢ in corso la gara di appalto integrato con procedura accelerata, il bando di gara & stato
pubblicaro il 30.03:2004, in data 27.01.2005 é avvenuta !' aggiudicazione def Tnitiva. dei lavori al Consorzio
Stabile Uniter con consegna degli stessi entro il primo trimestre 2005

s  Adeguamento Salaria - Potenziamento Tratto. Regionale Settebagni/Passo Corese adeguamento Via Salaria SS
4dallo Svincolo di Passo Corese ad Osteria Nuova nel tratto Roma-Rieti;

*  Rieti - L'Aquila Navelli: adeguamento collegamento stradale;

¢ Nuova linea ferroviaria Passo Corese — Rieti: progetto prelzmznare approvato da CIPE.

" Analisi delle Alternative Progettuali

La scelta localizzativa -
Volendo riassumere brevemente i molivi a’el!a scelta si deve sottolineare la posizione strategica che la frazzone di

© ' _Passo Corese occupa nei confronti della Provincia reatina,; collocandosi lungo |’asse stradale Rieti-Roma e a soli -
" '4Km dal casello autostradale di Fiano Romano sull'aulostrada A1 Milano-Napoli ed avendo gia vocazione verso i

traffici commerciali. L 'area da urbanizzare [...] doveva sicuramente avere caratteristiche morfologiche tali da poter
essere trasformata per I'edificazione ed inoltre la posizione all'interno del territorio urbanizzato esistente doveva
essere il pitt significativo per collegare la zona agevolmente con la rete di‘trasporti esistente.

La scelta é caduta su un'area nella-frazione di Passo Corese quasi totalmente inedificata. L'area é faczlmente
' ¢collegabile al tessuto urbano esistente con la realizzazione di.opere relativamente modeste m parte gia programmate

e sfruttandone alcume gia realizzate, opportxmamente dimensionate e patenzzate

.L‘evoluzione progettuale =
it progetto ha subito, durante le varie fa.sx evolutzve drverse stadi di cresczta improntati alla scelta della, solu.wrze

progettuale migliore che, pur mantenendo le cara{_terzstzche richieste, si inserisse con minor impatti nel ferritorio,
[limitando 'scavi e riporti e limitando-le opere d'arte. Parallelamente alle modifiche subite daile strade, anche le reti di
‘urbanizzazione come la rete fognanre Z acquea'otto larete elettrica, ecc. hanno subzto modj ﬁche in modo da adattarsi

alle nuove caratteristiche progettua!z

. Soluzione definitiva :
© Laversione sceita per il progetto definitivo prevede circa 50 Zottz posti a differenti quote. assecandando il pii possibile

. Vandamento: orografico dell’area. Il sistema viario si. .compone di un asse principale a.due corsie su-cui ricade il

-maggior carico veicolare dell’intera rete stradale e di piit assi secondarx aventx la funzione di coIlegamerzto tra archz '

“della rete esistente e di accesso ai lotti industriali.previsti. -
- L’asse principale, al di fuori del perimetro dell agglomera:a, assolve la ﬁmztone di raccordo tra laS. S n4. Drr la
- SR'n. 313 di Passo Coresé e il traffico causato dal nuovo insediamento, svincolando i ﬂusst dal cemro abztato di

Passo Corese. Nella versione definitiva della strada di raccordo si & optato per un tracciato .“a raso.” a. carreggtate

- ‘separate, in questo modo l'impatto sull’ambiente & stato Jortemente limitato e si ¢ cercato di adattare il piit possibile

/! znﬁ'asrrutmra viaria alla mory'alogza del terreno e aI/e caratrerzsnche dell ambrente lmutandone ancha (& Impatto ]
V!.S‘WO- L

4 G COERENZA: CON GLI S’I‘RUMINTI DI PIA.N]FICAZIONE E PROGRAMMAZIONE

11 Piano Regolatore Consortile del Consorzio per lo.Sviluppo-Industriale della Provinciadi Rieti, approvazo con

* Deliberazione del Consiglio Regionale del Lazio n° 171 dek 25/02/04, prevede per il Nuovo Agglomerato Industriale

“una superficie complessiva, al netto dell'area della cava stralciata dalla Regione .in sede di approvazione, di

. 191,567 ettari di cui 81,06. destinati a zona industriale,. 39,24 a zona. artigianale, 4,59 a zona servizi, %19 per

attrezzature spornvo ricreative ed zl resto per strade, parcheggi; verde attrezzato ¢ zone di nspetta. a progezto
PET S0 dac, parciiEggh . verae aurezzau
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prevede inoltre la realizzazione di un raccordo stradale tra la S.R. n° 313 di Passo Corese e la S.5. n°4 dir., per

meglio collegare la viabilita dell ‘agglomerato industriale con la rete nazionale, e di un impianto di depurazione di

tipo civile.

- Il Piano Territoriale Paes‘zsuco
[l Piano Territoriale Paesistico, oltre ad illustrare i vincoli presenti suI territorio regionale, classifica ai f ini della

tutela i diversi ambiti territoriali, in modo da indicare in quali termini sia consentito apportare al territorio

modificazioni rispetto alla situazione attuale, assunta come riferimento, vengono cosi individuate 4 zone di tutela e 4

livelli di tutela. In particolare ['area di intervento ricade nell'ambito n° 6 del Piano Territoriale Paesistico (PTP)
della Regione Lazio, mentre il raccordo stradale tra la SSn.313 e la SS'n.4 dir e il depuratore ricadono nell'ambito
territoriale n. 7. L'area racchiusa tra il fiume Tevere, la via Salaria.e la S§ n° 313 risulla classifi cala come B/2:

zone agricole di alto valore paesistico e dlsczplznam dall'art. 28 e dall ‘art. 4 delle NTA. L 'area, inoltre, si trova in
parte all’interno dalla fascia di rispetto dei 150 mt del fiume Tevere e del fosso Corese, pertanto disciplinata dal
decreto legislativo 22 gennaio 2004 n. 42 (!ndice. dei heni rulturall e del paesaggio, ai sensi dell‘art. 10 della Ieggc

6 luyliv 2002, n. 137 (G. U, 24-2-2004, .. 45).

I Quadro di Riferimento Terriforiale” - :
1 Quadro di Riferimento Territoriale della Regione Lazio ha it ruolo di definire gli obiettivi e le linee generali

delle politiche per l'organizzazione e ['assetto del territorio regionale e quindi il suo contenuto diventa riferimento
per accertare una rispondenza tra i PTC delle province e delle citta metropolitane, ai sensi della lL.egge n°152 del
08/06/90, art. 15, comma 3. L 'intervento in oggetto non si pone in contrasto.con le dtrettzve del ORT.

Piano Territoriale di Coordinamento. Provinciale di Rieti
Ll Piano di Coordinamento Provinciale di Rieti nasce con [l'obiettivo di definire il modello di zrasformaztone

territoriale e sociale della provincia di Rieti. Tale documento stabilisce le norme, le regole, glz statuti e i madz :

" atraverso i quali elaborare nuove forme di territorialita. .
' IFPTCP descrive la zona di Passo Corese come. wr futuro nodo di scambzo ‘intermodale persane—mercudel traﬁ’ ico

tra Roma e il | terrztorzo provinciale e quindi, ['intervento oggetto del presente studio rzsulta coerente con il suddetto

Piano.
Pigno Ferritoriale Generale della Provincia di Roma
1 PTGP, in conformita ai compiti attribuiti alla Provincia: daglt articoli 19 e 20 del D. Lgs n°267/200, nonché alle

disposizioni contenute nel capo IT della LR N°38/99, coordina I 'individuazione degli obiettivi generali relativi
ail'assetto e allo sviluppo del territorio provinciale e def nisce le strategie, i programmi e gli interventi di propria

competenza. Il Piano. Territoriale Generale della provincia di Roma (PTPG) é stato redatto ai sensi della Legge -

regionale n°38/99, attualmente & in corso di rielaborazione.

" Piano Regolatore Generale del Comune di Fara Sabina
Il Piano. Regolatore Generale vigente di Fara Sabina a'eﬁmsce I'area znteressala dall’agglomerato industriale

coma agricola tranne una porzione a sud che é deﬁnzta come zona D — Artigianaio e piceola industria stralciata in

: fase di approvazione. f.Comune a'z Fara Sabma ha recepito il Piano Regolatore: Consortzle con Delxbera C.C.n°50

del 2T 2-04. %

Piano: I(égolatore Ger;erale del Comune di Montelibretti

Il Piano Regolatore Generale vigente di Montelibretti, definisce l'area mteressata dal tracciato stradale come zona
agricola"E1". Il Comune di Montelibrelti ha recepito il Piano Regolatore Con.sornle conDeIzbem & C. n° 44 del .

LS ! ' .
Sintesi Regzme Vincolistico - : g B ‘

Dall’analisi dei posszbllz vincoli gravanti sul terrztorzo ¢ ‘emerso il solo vmco[o paesaggzstzco che r'guarda il
raccordo stradale tra la:SR »n° 313 e la SS n® 4dir e il depuratore
La zona ¢ disciplinata. daglz articoli-n. 4, n. 6 e n. 28 delle Norme Tecriiche dz Attuazione det' PIP. n. 7
“Monterotondo — Tivoli”. L'art. 6, comma 14) rgporta .. le aopere relative allo scarico e alla depuraztone delle
-acque ‘reflue da insediamenti.civili... sono consentite, prevzo nullaosta rilasciato dagli organi competenti.”. L art.
‘28 la’ definisce come zona B/2: “territori agricoli, ‘ancorché abbandonati, di ‘alto valore paesistico e/o
' naturalistico”, e I’ art. 4 consente in deroga, la realizzazione di opere previste-dai piani urbanistici.aventi efficacia
di PT.C, e gt‘z interventi in oggetto sono previsti-nel Piano Regolatore del. Consorzio per lo svxluppo industriale
della Provincia di' Rieti che ha ejfficacia di P:T.C. , previo-esperimento del SIP quémdo non sottoposte a.procedura

di VIA. L'intervento é atrualnle anche ai sensi e per gIz effetti dell’ art 7.comma 14) della L.R. 24/98 mtegrata con

laL.R 25/98:
Tutta I'area ricade in zona szsmzca dz 3a categoria,. per eﬂetlo dell Ordmanza n. 3274/03 del PCM.

Lazonanon é rzcompresa in area di esondaztone come. dLs'cg;Itnato dal Pzano Stralcio P.S.1 dell ‘Autorita-di Bacmo :
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DESCRIZIONE DEL PROGETTO : =

1l progetto riguarda le opere di urbanizzazione primaria, le opere di livellamento del terreno e la viabilita esterna di
raccordo. Parte dell'area destinata all'agglomerato industriale che sorgera nella zona nord di Passo Corese é
interessata anche dal progetto per la nuova linea ferroviaria Passo Corese — Rieti. Il presente progetto ha considerato
tale attraversamento adatiando le opere di urbanizzazione al futuro tracciato ferraviario. In fase di definizione dei
lotti edificabili e delle infrastrutture viarie si é lasciata una fascia di rispetto per il tracciato della ferrowa per la
guale si.rimanda al Progetto preliminare e al relativo SIA redaito dalla “ITALFERR" per la “R.F. 1

1l progetto prevede:
- Urbanz:..azzone primaria: - Rete-idrica ) “
- Rete gas
- Cavidotti per energia elettrica e telecomunicazioni
- Rete fognante

- Pubblica illuminazione
- Viabilita interna all'4 gglomerato Industriale
- Parcheggi pubblici
- Depuratore *
- Viabilita esterna: - Svincolo SS n°4 Dir
- Raccordo SS n°4 Dir - ex SS n°.313
- Cavalcavia sulla linea ji:'rro viaria Roma-Firenze
: - Svincolo ex SSn°313 . [ :
Le atrivita ecanomiche che si insedieranno all interno dell’agglomerato sono state individuate sulla base dei
di attivita * in vigore dal 1° gennaio 2003, utilizzati dal Ministero delle Finanze , Dipartimento delle entrate, desunti
dalla classxﬁcwzone delle attivita economiche — ISTAT 1991 — a’etlagizaiamente elencate nell’ allegalo A del Piano
Regolatore Consortile del CNI, e di seguito meglio specificate: :
. Zone industriali destinate, prevalentemente, alla realizzazione di edifici per logistica ed impianti per ['attivita
manifatturiera, svolla sia da imprese industriali che artigianali;

“ codici

. Zone  artigianali destinate, prevalentemente alla realizzazione di ed ifici ed impianti per [I'attivita
manifatturiera e di servizio; :

° Zone a servizi destinata alla realizzazione di attrezzature distributive e_ricettive, centri servizi autovelcolz
centri sociali attrezzature culturali e sanitarie, centri di formazione e ricerca;

° Zona per atfrezzature sportive e ricreative, in questa zona & consentita la realizzazione di costruzioni ed
impianti per lo svolgimento dx artivita per il tempo libero. :

nganamento dei lotti

Propedewutico ad ogni attivita per Ia realzzzazzone deJla viabilita e dei servizi, per la natura collinare dell’area, & il
livellamento. delle superfici del sedime dei lotti, All'interno di wn’area di circa 2.000.000 mg, attraverso lo
spzmamento e i riporto dei materiali, il progetto prevede la reaIzLazzone di lotti edificabili, di superficie variabile.
La posizione in quota dei lotti é stata definita.per consentire un ingresso diretto dalla viabilita esistente o in progetto.
In particolare, i lonti L1, 138, L41, L42 affacciandosi sulla strada S.S 313, hanno accesso diretto dalla viabilita
esistente. Per gli altri lotti si & resa necessaria la realizzazione di una wamlita interna, sia di accesso ma anche di

. collegamento con larete di mﬁ'astrwmre gia presente nella zona.

Ai ﬁnz di consentire un efficace smaltimento delle acque meteonche, i lotti sono statz mclmazz rispetto aI punto mea'xo'

con una pendenza pari all'1%, Cié permette inoltre di. disporre la necessarza rete di raccolta defle acque ad wna
- profondita costante rispetto al piano. .

Nell'abiertivo di giungere dlla miglior integrazione paesxstzco-ambxentale tra spianamenti e terrxzorto esistente, in

questa fase sono stati adottate scarpate di trincea e di rilevato aventi una:identica pendenza di 3/2 Ogni Jfalda della
scarpata, come mdzcato nella tavola di progetzo ha un 'aIteJa masszma ai 5 m.ed una praze_xone gumta massima
ai 7,5 m: :

Infrastrutture'stradali :

La realizzazione .del Nuovo Agglomerato Indwrtr:ale rappras'enta senza dubbio il pii significativo -intervento di
espansione urbanistica del territorio di Passo Corese; Jrazione del Comune di Fara in Sabina. In quanto tale, é
evidente che I'organizzazione dei collegamenti viari debba consentire sia l'accesso capillare alle superfici industriali

mterrre all’Agglomerato, sia il collegamento tra I'area’ industriale in progez‘to e Farea residenziale in fase di
-espansione. Wp@% a risolvere le tematzche sopra rxportate consente di mxglmrare
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I'interscambio tra sirada e ferrovia e di semplificare I'interconnessione. tra le principali arterie stradali esistenti

' (SS.4-dir e la S5.313). .

= Viabilita esterna
E’ prevista la realizzazione di uno svincolo a livelli sfalsati secondo un classico schema a trombetta; si tratta di una

scelta progettuale che, a fronte di un maggiore impegno tecnico-economico, offre il primo vantaggio di consentire lo
smistamento delle correnti veicolari tra rami stradali posti a quote dlverse riducendo a manovre di :mmzsstone edi

diversione i conflitti ¢ le reciproche mte:ferenze tra correnti.

= Viabilita interna all’Agglomerato Industriale
1l progerto della nuova viabilita interna é composito di un asse principale su cui ricade il maggior carico veicolare

dell’intera rete stradale, e di piu assi secondari aventi la funzione di collegamento.tra arch: della rete esistente e di

accesso ai lotti industriali previsti, in particolare:

- Asse Principale
I.'asse principale ha arigine in corvispondenza dell intersezione con la §S.313 ad ovest dell'abitato di Passo

Curese. Per il fatto di attraversare ambiti urbanizzati e non, ¢ per le diverse portate di servizio da soddisfare lungo
il suo intero sviluppo, I'asse principale é stato suddiviso in (re (ronchi che ne rappresentano la spina centrale. JI
primo tratto dell 'asse principale svolge la funzione di collegamento extraurbano tra la SS.4-dir e la SS.313, ma
anche di collegamento di tipo urbano tra I'area industriale e I'abitato di Passo Carese. Nel tratto interno al Parco
Industriale la viabilita principale assume uma connotazione pit urbana, pur conservando la funzione di
distribuzione e di penetrazione verso gii archi della rete viaria gerarchicamente inferiori, tra-cui si segnalano .
quelli di accesso all'area urbano-residenziale di Passo Corese. Nel-tratto terminale I'asse principale assume un
caratiere di accesso ai loui L22, L28, 127, L25 del Parco Industriale; si. é pertanto scelta la categoria F-urb a

sempllce carreggiata.

- Assi Secondari

Una serie di assi secondari svolgorzo le funzioni di penetrazione e a’t accesso nei rzguardx della rete di strade
esistenti e dei lotti. Per questi assi sono state scelte sezioni tipo F-urb con larghezza della corsia di 3,5 m, allo
- scopo di agevolare le manovre dei mezzi commerciali aventi una sagoma prossima a quella limite stabilita dal

Codice della Strada, in base a quanto stabilito dal DM.6792/2001.

- Intersezioni
Le uzterconnesstom tra assi viari esistenti ed in progetto sono state risolte attraverso mtersezzom araso. Tra que.m

ultimi sono staui privilegiati i sistemi'a rotatoria per i vantaggi di seguito indicati:
- maggior. grado di sicurezza per' la riduzione delle veIocu'a e Fassenza di manovre ad incrocio tra le correnti

- interferenti;
Zelevato livello di servizio nelle condizioni di ﬂussa previste;
- agevole risoluzione di mterconnessxom complesse aventi un numero di bracci supertorz a3.

« Opere d'arte
Nell’ambito della progetzcmone esecutiva del nuovo agglomerato mdusmale nel Comzme dx Fara in Sabina (Prov.

di Rieti)’ é prevista la realizzuzione di opere d'arte di-attraversamento stradale e opere minori, quall tombzm
scatolart, al fine di mantenere la continuita idraulica dei canali e/o fossi esistenti. v
Hlluminazione stradale e sottoservizi per energia e telefonici .

Si intendono comprese in appalio le seguem‘x opere'

- Impianto di illuminazione
- Predisposizioni per Ente fornitore di energ-za elermca

. - Predisposizioni per impianti di trasmissione dati e telefonici.

Depuratore dj tipo-civile
1T progetto riguarda la rea!zzzazzone di un zmpranto di depurazione a servizio dell ’Area di Svtluppo ]ndusmale di

Fara Sabina. L zmpzamo trova necessita, come complemento delle opere di urbanizzazione, in quanto in mancanza

“dello sresso non & possibile avviare Farea consortile in cui st stanno insediando le aziende. D’altro canto la

vicinanza con il Fiume Tevere e la notevole quam‘zta di reflui da trattare non permettono altre soluzioni,

Anzi il nuovo impianto sostituisce quello esistente, che gia ora risulta insufficiente rispetto alle mutate eszgerzze '

della popolazione civile che negli ultimi 20 anni si é insediata nella zona, sviluppando il territoric in maniera

considerevole: Vista la complessita dell’ opera, si¢ J(ggpla un primo straicio funzionale, che consentzra l'avvio del

ciclo produttivo della miova.area industriale, del _q?la&xf chxede ilrelativo: ﬁnmzzzmento‘.?
-L'impianto di depurazione nella reah::zazzone compleéta sara in grado di trattare yna portata di. neﬂuz pari a 30. 000
abitanti equalentz calcolata come somma delIe -utenze cmlx circa 10.000 abitanti ﬁ'a residente e. ﬂuttuantz edi

/ L ) . e
=ila . g
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quelle industriali, stimate in 20.000 abitanti equivalenti, in base alle ipotesi del piano regolatore, che prevede
Dinsediamento ‘di circa 50-60° aziende, medio-grandi. L area consente il successivo ampliamento dell'impianto di
depwazzane in altri due stralci funzionali, in funzione delle necessua che si accresceranno: con lo svzluppo
dell ‘area industriale.

Verra garanzzra la.schermatura del depuratore mediante la messa a dimora di alberi tipo cupressus sempervirens o
similare di adeguata altezza all'impianto, da collocare sia perimelralmente alla recinzione che all’interno delle .
zone a verde dell'area d'intervento. A protezione della scarpata e dell'argine si prevede la realizzazione di una
briglia in pietrame calcareo e rete metallica delle dimensioni mt 1,00x1,00x2,00. Al fine di eliminare la possibile
erosione del terreno dovuta allo scolo delle acque di scarico, verranno collocati lungo la scarpata materassi reno

bitumati opporrwzamente ancorati con tiranti al pendro sorfostante.

HSTATO DEI LUOGHI, H\'ﬂ’ATTI ATTESI E MITIGAZIONI ATTUABILI

Suola
L'area studiata, posta a sud delle strutture carbonatiche dei Monti Sabmz si colloca. geologxcamente in una zona

collinare caratterizzata dai depositi postorogeni del ciclo marino plio-pleistocenico.

Questi depositi_sono. ricoperti per buona parte da prodom piroclastici emessi nel Pleistocene medio durante

I'attivita del distretto vulcanico sabatino.

A nord della zona-in esame, si hanno i primi rzlzew apparrenenn a quell'ampia fascia di transizione che, pur

mostrando caratteri generali di mare aperto, presenta al suo interno notevoli inguinamenti di piatiajorma

(flussotorbiditi e. megabrecce) scaricati all'interno del bacino da una vicina ed instabile area di piattaforma

carbonatica. Queste due diverse regioni geologiche sono riferibili, secondo la letteratura, al dominio bacinale-
“umbro-marchigiano-sabino” e a quello di piattaforma carbonatica “laziale-abruzzese”.

La litologia & costituita.da depositi sabbioso-conglomeratici caratterizzati da alta eterogeneita lxtologlca laterale

verticale, da alternanze di tufi e piroclastici, da alluvioni recenti della piana del Tevere e da terreni di riporto

_antropico dovuto ad attivitd d’escavazione. -

L ’idrogeologia dell'area in esame & quella tipica delle regzom dove- affiorano quem terreni aliuvxonalz sabbzoso—
cong{omerancz distinguibili per la loro alta permeabilita globale che consente wn'abbondante injiltrazione delle.
- .acque! Il territorio in oggetto appartiene allo spartiacque Tirrenico, con le acque che defluiscono direttamente nel
‘bacino. imbrifero-del Fiume Tevere , in particolare I'area in esame é solcata da ENE ad WSW da un solo fosso con
“alveo inciso che prende il nome: dx Fosso Fiorone, affluente del Tevere in sinistra orografica. Altri settori:
rappresentano impluvi a fondo piuttosto largo senza scorrintento evidente e consistente. Il reticolo ldrogmf ico,
qwndz ¢ molto semplice e lineare ed ¢ formato da segmenti che restano. inattivi per quasi tutto I'anno e possono_

" quindi essere considerati sta. ionali.
" Nel terriiorio in_esame nan .sono fono, state rilevate sorgenti, a testzmomanza che I'alta permeabtl‘ta dei’ materiali

affigranti consente una buona infiltrazione profonda delle acque meteoriche [...] e non é stata individuata alcuna
Jalda sotterranea. A livello idraulico, problemi di rischi di ristagno idrico- sono stati segnalati neIIe parti pit

depresse degli impluvi, in pamcolare della valle del Fosso Figorone. '
L ‘analisi del suolo ha comunque dimostrato di poter nspondere favorevolmente alle -modifiche del suo.equilibrio

sia nelle indicazioni fona’azzonah e nella risposta dei terreni di appoggio, sia nella possibilita di creare scarpate e

rilevari. L 'indagine ealogzca ha inoltre formta mdzcazmm posmve per quanto rzguarda il Fiutilizzo del materiale
s S S i W e e

shancato.

L'impatto magglore & rappresentato dall’aumento_ della ‘superficie tmpermeabtle davuta alla mecessaria
. realizzazione di ampi piazzali: Per sopperire aila superficie permeabile che verra sottratta dalle lavorazioni é stata”
prevista, gia in fase progettuale una rete idrica strutturata in modo da- “canalzzzare " le acque meteorxche verso. il

{

&me Tevere.

Studio vegetazmnale ¢ florofaunistico
Poiché la forte pressione antropica ha provocato ima pera’zta graduale degli elementi naturalz tipici di tale

ambiente, I'interpretazione di. quest'ultimo é stata basata sulla conoscenza di quelle che dovrebbero essere Ie ;

* - condizioni potenziali e'sull 'osservazione di quelle che i invece sono.le attuali. 3
La vegetazione tipica potenziale & costituita. da querceti a roverella e cerro con elementz della ﬂora medtterranea
da una vegetazione a salici, pioppi e ontani e da potenztalzta per farma (Qzlercur robur), farne'ro (Q frametza) e
cerro (Q. cerris). Serie del cerro (Teucrio szcuh-querczan ceridis),

"-La condizione reale & molto diversa.da quella potenziale[...] I area. mfm‘n s5i presenta mtensamente .s:ﬁ'uttata, ;
caratterizzata da coltivazioni di cereali, frutteti, uliveti‘e da una cava. Le zone incolte sono ridotte a piccale aree
nella parte centrale del terrttorza e sono peraitro carat.erz."ate da una vegetazmne sporztanea prmczpalmenle
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infestante; mentre le siepi; direttamente funzionali alle colture stesse, sia perché ospitano animali utili nella lotta
integrata, sia perché determinano nell'aria e nel suolo un grado di umidita ottimale, si trovano solamente nella
parte occidentale, parallelamente alla SR n. 313. Le aree coltivate rappresentano ambienti uniformi caratterizzati
da un numero esiguo di specie a valenza ecologica elevata, e quindi non consentono la creazione e lo sviluppo, a
breve termine, di nuovi equilibri ecologici che possano -garantire la formazione di ambienti naturali pit. eterogenei.
In questa zona sono presenti anche superfici prative, ubicate per lo pilt nella parte nord-orientale, intorno alla cava
e nei pressi dei due piccoli fossi. Qui sono presenii specie erbacee pioniere e (olleranti di !errem coltivati e
recentemente abbandonati.

I campi coltivati, che ricoprono la quasi totalita. dell'area di intervento, non permettono [’insediamento di una
mammalofauna diversificata. Tuttavia-questi offrono un ambiente favorevole a diverse specie di micromammiferi e
uccelli che, approfittando della presenza dell'uomo, delle sue attivita e delle costruzioni, trovano cibo- e luoghi
idonei alla costruzione dei prapri'm'a'i (semi e derrate alimentari, vecchi muri e fienili).

Anche le zone cespugliate, sebbene si rinvengano solamente lunga i margini della SS 313, costituiscono un
B ambzente molto t@portaﬁt_e_gambafammqona rifugi sicuri-a molte specie di invertebrati‘e piccoli uccelll.

< Sia_in fase di cantiere che in esercizio la realizzazione del parco industriale provoca la riduzione dei territori

occupati dalla vegetazione [ .. ] “lale in zmpatta presenterebbe una gravita particolarmente rilevante qualora venissero

interessate comunila vegetali da tutelare, ma questo assume un'importanza minore nel nostro caso in quanto

nell'area inesame sono assenti delle vere e proprie biocenosi di interesse peculiare e le_forme-vegetazionali sono
 tutte'in uno stadio poco evoluto in cui prevalgono specie infestanti e pioniere.

In esercizio la riduzione dei territori occupati dalla’ vegetazxone ha ripercussioni evidenti anche sulla fauna che ad

essa ¢ associata poiché la frammentazione degli habitat, che si'viene a creare. comporta un minor interscambio tra

popolazioni geograficamente disgitnte.

A tal riguardo per evitare |’effetto barriera determinato dalle mfmstrutture viarie si rende necessaria la realizzazione

di opere complementan per gli rattraversamenti (ecodotti o sottopass1) della fauna selvatica adeguatamente

dimensionati, di recinzioni e canalizzazioni per indirizzare gli attraversamenti stessi.

Inoltre, come indicato nel SIA per I’asse stradale principale, si prevede una gestione della vegetaznone a “zone

parallelamente alla strada, secondo lo'schema seguente:
zona 1: striscia di 1-2 metri lmrnedxatamente adxacente alla strada mantenuta a.erba molto bassa tramite sfalm

ﬁ’equentz 2-3 volte all’anno);

zona 2: mantenuta a erba.con uno sfalcio annuale (tarda estate)
= zona 3: erba alta tagliata-ogni 2-3 anni;

~ . zona 4: dominata da arbusti; -~

— zona $:'dominata da arbusti ed alberi di piccola tagha,

.~ zona 6: dominata da alberi ad alto fusto.
Con questo metodo. non solo si-diminuisce I'impatto visivo rendendo la strada pil contestualzzzata nell 'ambiente,

rha si riducono anche gli incidenti con la fawza e si crea una barrzera naturale contro il rumore e Dinquinamento.
‘Aspetti architettonico ~archeologici
All'interno dell ‘Agglomerato risultano una serie di siti.con repertz archeologici di varia natura. Per la ‘maggior
parte si Jtratta. di frammenti di scarsa zmporzanza -che non-meritano né di. conservare I'integrita del sito, che
comungue & -stato. ampllamente manomesso nei secoli e particolarmente nell'ultimo periodo con le arature
meccaniche del terreno. Due siti sono invece piil szgmﬁcattvx, il primo in: localita “Casarino”, nella parte pit alta
dell'area ove sono stati rinvenuti modesti resti murari.di una villa romana, ed il secondo in prossimita della 5S n°
313 tra il. Polo Didattico e la strada‘stessa. Il primo sito, per. quanto si & potuto accertare, non dovrebbe interessare
-le opere di livellamento previste, il- secondo mter;fenva con o' svincolo previsto dal Piano Regolatore, che quindi é
stato spostato, ed impegna una parte.dell'area a servizi. Per la salvaguardia'di questa emergenza archeologica, che
ricade nella.zona dello svincolo.viario principale di accesso all'area industriale; & stata eﬁ’ettuata una varzante al
* progetto originale délla viabilita che. tzerze conto deIIa presenza archeologca e della sua conservazione.
‘Viabilita’ — flussi di. tra_ff ico’ - :

Simulazione dell’attualé sistema di trasnorto : ;
I maggiori-volumi di traffico si registrano sulla brete[la Fiano Romano - Passo Corese (&S‘ 4 dir) dove Al ﬂusso

veicolare in direzione di Fiano Romano e del corrispondente casello autostradale (autostrada Al) supera i I. 150

veicoli/ora mentre. nella direzione opposta raggiunge il valore di 700 veicoli/ora. -
Un traffico rilevante si registra anche sulla SS 4 Salaria dove al traffico locale mzercamzmale si aggiunge quelfo di

scambio:con le alire provmce edin parncolare quello di grawtazwne su Roma..
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Nel tratto prima di Passo Corese, il flusso velcolare si attesta intorno a valori di 1.000 veicoli/ora per direzione,
per poi diminuire, procedendo verso Monterotondo, fino a valori inferiori ai 500 veicoli/ora. Volumi di traffico
attestati intorno ai 750 veicoli/ora in direzione di Passo Corese interessano invece la ex SS 313.

Simulazione degli interventi pianificati a livello macro
Il maggiore flusso si registra sulla bretella Fiano Romano — Passo Corese (S.S. n°4 dir) dove il flusso veicolare in-

direzione di Fiano Romano supera i 1.600 veicoli/ora mentre nell‘altra direzione raggiunge il valore di 1.290

veicoli/ora.
I volumi di traffico sulla S S n°4 raggiungono prima di Passo Corese valori attestati intorno alle 1.350 umla per.

poi diminuire verso Monterotondo fino a valori di poco superiori ai 500 veicoli/ora in entrambe le direzioni. La ex
8§ 313 risulta anche nello scenario di progetto | mﬁ—mtruttura con i volumi di traffico piu ridotti (circa 1.050
veicoli/ora in direzione di Passo Corese).
Risulta evidente un maggiore bilanciamento dei flussi tra le due direzioni su tutta la viabilita di collegamento con
Passo Corese dovuto principalmente alla realizzazione del NAI e il conseguente aumento della domanda diretta
verso l'area di passo Corese. Relativamente alle nuove infrastrutture, i volumi di traffico sono praticamente sempre
inferiori alle 1.000 unita e solamente nel primo tratto dell 'asse di collegamento della S.S. n° 4dir con il NAI (ASSE
1-EST) raggiunge il valore di circa 1.200 veicoli/ora. Una quota abbastanza modesta di traffico non diretto al NAI
stimabile in circa 600 veicoli/ora , utilizza I’ASSE 1-EST come langenziale del centro abitato per raggiungere la
S.8. n°-4dir dalla SR 313. L asse principale interno al NAI (4SSE I-INT)-risulta interessato da un volume massimo
di circa 800 veicoli/ora in ingresso verso |l'area industriale che quindi rappresenta il massimo flusso veicolare
dentro ‘questa area. Sulla rimanente viabilita in progetto per il collegamento tra il NAI e le infrastrutture gia
esistenti si segnala un flusso di circa 1.000 veicoli/ora sul nuovo ramo di accesso al parcheggxo di interscambio
(ASSE 11). -
Dall’analisi trasportistica in primo luogo si registra lo stato di sofferenza della.SS 4 Salaria il cui livello di servizio
“E” fa riferimento ad entrambe le direzioni di marcia trattana'osz di una mﬁ'aslruttwa a carreggtaza unica ad una
corsia per senso di marcia.
1l iraffico indotto ha un impatto generalmente limitato sulla viabilita preesistente mentre sulle nuove mfraszrwture
appositamente progetiate per il NAI i volumi di u'aﬁico non sono. elevati ei relativi livelli di servizio rimangono ’
comunque buoni,
La maggior parte del rraffico dzreno alla stazione wtilizza il nuovo asse di collegamento che risulta quindi la
principale viabilita di accesso al parcheggio di interscambio con un impatto positivo sulla rtmanem'e viabilita
locale del centro abitato di Passo Corese non pii interessata da-questi spostamenti.
Situazione simile avviene anche per una parte dei flussi di-attraversamento dalla SR 313 versola S.S. n4 e la§.S.
n®4.dir che risultano invece deviati sul muovo asse, andundo. a migliorare ulteriormente la viabilita interna a Passo
Corese. In particolare, importanti benefici dovrebbero registrarsi per I'intersezione tra la SR 313 e la S.S. n° 4
dove-molto spesso si registrano condizioni di forte congestione.con la presenza di code veicolari molto lunghe.
L'asse di collegamento al NAI quindi riesce ad assolvere inr modo efficace un duplice compito: il collegamento del
NAI con la principale arteria nell’area, I'autosirada A1 Napoli— Roma— Milano, e il ruolo di viabilita tangenziale
per l'abitato di Passo Corese con impatti positivi non limitati solamente.ai giorni feriali, in cui si svolge la quasi
towalita del traffico indotto dal NAIL ma anche a quelli festivi dove la strategica posizione di Passa Corese,
obbligato punto di accesso in Sabina per i veicoli provenze;m da Roma produce fenamem di congestione rzlevantz

- Simulazione degli interventi pianificati a livello micro
I.a verifica della ﬁmzzonalzta ¢ stala condotta seguendo !'approccio proposto daI nghway Capacx Manua! che
esprime il livello di servizio di ogni intersezione e, per ciascuna di. queste, per singolo approcczo ﬁmzxone del
relativo ritardo medio per veicolo.

_ Per la valutazione della funzionalita di ciascuna delIe intersezioni a schema rotatono previste dal progetto-é stato
sviluppato un modeéllo di simulazione: zmplegando il pacchetto software “SYDRA”. Per i due anelli di collegamemo
presenti lungo I'asse principale esterno & stato invece sviluppato un modello di simulazione con' 'utilizzo. del
pacchetto software “HCS” per la verifica ﬁmzzona]e secondo quanto prevzsto dal manuale HCM per i tronchi di
scambio.

In sintesi /a viabilita progertata per.l'accesso e per i movimenti interni al N.A.I- cosi come le di ifferenti intersezioni
definite in fase progettuale risultano interessate da adeguati ed accettabili livelli di servizio nonostante i volumi di

- " traffico stimativedano una comporzente non trascwab:le rappresentata da mezzi pesann et
. Analisi dell’aria ]

' Anahs: della srtua,.zone atrua[e
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La stima dell’impatto sulla qualita dell'aria attribuito all'aumento dell'intensita del traffico autoveicolare
derivante dal nuovo insediamento puo essere condotta con i dati forniti come traffico nell ‘ora di punta mattutina e’
considerando, in'linea cautelativa, pari al 30% la componente di veicoli pesanti.

Gli inquinanti presi in esame sono quelli considerati come traccianti primari del traffico veicolare (CO, NOx, COV
e PST) con l'aggiunta di due inquinanu sui quali la Comunita Europea ha imposto un monitoraggio specifico per la
loro pericolosita per la salute déll'uomo (Benzene e PM10). :

Emissione di polveri in fase di costruzione
1l presente. progetto prevede una serie di lavorazioni particolarmente critiche a causa della quantita di polverz cui

sottopone alcuni. recettori. Il problema si pone soprattutto per i recettori vicini alle strade esistenti, lungo le quali si
effettueranno opere di-sbancamento e movimenti di terra per realizzare i piazzali per la realizzazione delle
scarpate, aree queste particolarmente soggette alla ricaduta deile polveri sollevate dagli automezzi in movimento.

Tenendo presente che il limite di legge per le emissioni delle polveri & pari a 150 microgrammi /metrocubo, é
probabile che, soprattutto per i recettori prima indicati, il verificarsi di concentrazioni di emissioni al di sopra dei
limiti di legge, pertanto sembrerebbe opportuno suggerire I'adozione di misure mitigatrici adatte a limitare il
Jenomeno. Si suggerisce inoltre un attento monitoraggio nelle fasi di cantiere allo scopo di verificare I'eﬁicacia ela

continuita delle misure mitigatrici previste,

. Nel caso specifico del traffico automobilistico l'inquinante prodotlo in maggiori quantita risulta essere l'ossido di

carbonio. Relativamente a tale inquinante, la superficie verde/biomassa (barriere) che & necessario distribuire
hungo i tratti di wab:lzta individuati, in relazione al numero di veicoli che transitano giornalmente nei due sensi di
marcia, dovra essere pari a: SUP. VERDE/1.600 mq per ogni KG/giorno di CO prodotto. Le superfici verdi di

compensazione relative al ‘traffico automobilistico, cosi calcolate, costituiranno la- dotazione .ambientale
-dell’insediamento produttivo. Gli alberi da piantumare previsti nel progeito sono in numero suffi ciente per

assolvere il compito di assorbire i quantitativi di CO previsti.

Valutazione del clima acustico ,
In assenza di una classificazione del territorio da parte del Comune di Passo Corese sono state applu:ate le norme

'DPCM 14/11/97, tabella 4, DPR 459 del 18 novembre 1998, DPR n° 142 del 30 marzo 2004 e le classificazioni
sono state eﬁ’ettuate tenendo presente-che nel piano regolatore previsto I'area soggetta ad un'analisi di previsione
d’impatto acustico, avra una destinazione d'uso prevalentemente industriale.

Per quanto riguarda la valutazione dell 'impatto acustico lo studio effetruato ha portato a quesre conclusioni:

“~ il distretto di Passo Corese ed alcune abitazioni distaccate dai corpo principale del paese, rientra nella classe
III area di tipo misto, con valore limite assoluto d'immissione divrno pari a 60 db, i :
l'area contras.segnata con il n® 1 rientra nella fa scia di pertinenza della SS Salaria (fascia B), compresa in
classe IV, area di intensa attivitd umana, zona con valore limite assoluto d’immissione diwrno pari a 65 db ed -
in quella ferroviaria (fascia A), classe IV, zona con valore limite assoluto d'immissione diurno. pari a 70 db,

le aree contrassegnate dai numeri 2; 3, 4, 5, 6 e 7, rientrano nella fascia di pertinenza ferroviaria (fascia 4),
‘classe IV, zona con valore lzmlte assoluto d'immissione diurno pari a 70-db, :

I'area contraddistinta con il n°8 (recettore scuola), limitrofa a strada extraurbana secondaria, con valore
limite assolzao d’immissiéne diurno paria 50-db,

le aree contraddistinte con i numeri 9 e 11 sono asszm:labxlz alla classe III, aree rurall mteressate da attivita
che impegnano macchine operamcz con valore limite’ assaluto d'immissiorie diurmno pari a 60 db.

.DaII ‘analisi effettuata sullo stato attuale, dal quale & stata dedotta la zonizzazione acustica, e dalle ipotesi

progettuali sull’ incremento del traffico sulle strade esistenti-e sulla creazione dei nuovi flussi sulle nuove strade, é
emerso uno.scenario futurc non allarmante, essendo i valori inferiore a quelli massimi consentiti dalla normativa.
Non s5i prevedono, quindi, misure mitigative salvo che’per il recettore “scucla” il.cui valore calcolato & pari a48,2dB
diurni ,-quindi al limite dei 50dB ammessi per legge, per il quale, qualora-in Jase. di esercizio questo valore llmzre .
dovesse essere superato varranno prese le misure mitigative del caso (barrzera antzrumore) .
Caratterizzazione delle sorgenti sonore presenti nel cantiere

Nel progertio di attuazione delle-opére di urbanizzazione per I'agglomerati md'um'tale che verrd completato in un
periodo complessivo di tre anni, la fase di cantiere piis critica e riconducibile-ai lavari di sbancamento.

La fase acuta di questi movimenti terra avverrd nel primo anno. in cui saranno rimossi circa 1.000.000 mc di
materiale con uma presenza contemporanea di circa 3 escavatori di grandissima potenza; dl circa 5 pale
meccaniche e-di approssimativamente 25 camion da 10 me all 'internio dell’area di ¢antiere. ;

' Per mitigare tale impatto si selezioneranno Je lavorazioni e le tecniche realizzative tali da ridurre il piit possibile.le

emissioni di rumore. Quando possibile.le fonti sonore verranno posizionate in luoghi morfologicamente fmiorevoli
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al contenimento del rumore. Saranno inolire adottati futli i sistemi di silenziamento nei confronti degli automezzi e

dei macchinari utilizzati per le diverse lavorazioni.

Valutazione del rumore prodotto dall 'impianto di depurazione
In un impianto di depurazione vengono prodotti rumori di origine meccanica e rumori di origine idrodinamica.

Nel caso specifico, degli impianti di depurazione, i rumori di origine meccanicapossono essere prodotti da:
- pompe centrifughe ( rumorosita medio aita )

- dispositivi di raschiatura, ponti mobili
I rumori di origine idrodinamica non rientrano in guesta conszderazrone dato il loro scarso apporto ai livelli

acustici dovuto alle dimensioni degli impianti in questione ed alla scarsa porta dei reflui da trattare.
Le principali misure di prevenzione del rumore sono legate alla possibilita di favorire lu diffusione dei suoni verso

zone non suscettibili di impatto e di smorzare la pressione del suono stesso.
A questo proposito nel presente progetto é prevista una schermatura arborea, da collocare nella fascia pertferxca

" (recinzionci dell ‘area. Ulteriori saluzioni tecniche atte a ridurre !'emissione dirumori possono essere:

* applicazione di silenziatori ai compressori
- la manutenzione accurata degli impianti

- la lubrificazione della macchina

-{a riduzione della velocita di emissione dei fluidi
- l'uso di sospensioni elastiche

- uso di materiali antivibrazione.

Indagine: -ambientale per la misurazione campi eIettramagnetict

Nel caso specifico & presente un elettrodotto, con diramazioni perzfénche e non & presente al momento alcun
impianto ﬁsso per telefonia. In data 6 ottobre 2005 sono state eseguile una serie di misure per la determinazione
dei liveili di campo elettromagnetico. Le rilevazioni sono state condotte lungo le linee elettrictie, ove possibile, ed in .
prossimita dei tralicci. I dati risconfrati sono ampiamente inferiori a quelli indicati dalla normativa come limiti di

esposizione per effetti acuti (1 00 pT) e rientrano in-un range di 0,01+0,03 uT. 4

: ESAME DELLE OSSERVAZIONI E PARERI
* Nei termini di cui agliart. 5.2 9.1 del D.P.R. 12/04/96 sono pervenute le seguentl osservazioni:

1. " dott. Giovanni Buccomino, nota prot. n. 41099/25/04 del 08/03/07, acquisita da questa Autorita con prot. n. 353

- del.12/03/07;.
2. -associazione SABINA FUTURA, nota acquxs:ta con prot. 0. 65586/25/04 del 19/04/2007 presxdente Paolo

. Campanelli; :
3. “Societa PETROL FUEL spa, nota acquisita ¢on prot. n.. 6*596/28/04 del 19/04/2007
4, Don Domenico Luciani parrocchia di 8, Croce, nota acquisita con prot. n. 65589/25/04 del 19/04/2007

5. -Sig. Michele Lamura dmgente scolastico Llceo "Gregorio da Catino", nota acquisita con prot. n. 65587/28/04

del 19/04/2007;
6. sig: Mauro Pinzari, sig. Ferrucmo Amori, sxg Angelo Lupettx sig. anco Sannlh, nota acquisita con prot.

0:.65594/25/04 del 19/04/2607; . :
7. Sig. Massimo Quinzi, Davide Bamlxcata, Giacomo Conadlm, Paolo Amon, Stefano Rmcxcottl G_axo‘Gactano

' Bacc1 Lorenzo Cannella, dexaLa Tome, nota acquxsxta con prot. n. 65592/25/04 del 19/04/2007

RIT ENUTO che I¢- osservaznom possano per contenuto, essere raggmppate come lo schema di seguxto esposto La
numerazione della prima riga fanfenmento ai soggetti. elencat1 precedentemente
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(TLZ[ 31 AT 5181 7]
RICHIESTE & PROPOSTE . ;

che la Comissioni VIA valuti la incompleta documentazione X X

espressione di giudizio negativo wn ordine alla compatibilital .

ambientale X X X X i

alternative di progetto per la viabilita interna ed esterna : X X X x x
OSSERVAZIONI

QUADRO PROGRAMMATICO -
+{non conformita con gli strumenti urbanistici, contrasto con quanto prev:sto nel PRT BUR n 14 del 20/05/02004 8
nella DCR 25/02/2004 n. 171 in termini di:
mancato  collegamento  ferroviario * Qi penetrazione x G X x X

a |all'agglomerato industriale -
nuova configurazione sisteéma viario: ellmmazlone svincoli

livelli sfalzati e sostituzione con intersezioni a raso con SS -
313; asse principale ad unica carreggiata e non a due x x x x X . x

b |djstanziate di 50m

>
>

mancata osservanza prescrizioni (richiesta di asportazione: ej x
sostituzione terreni non adatti all'edificazione) e vincoli di
c |inedificabilita per problematiche idrauliche-e morfologiche

d |assenza di sistema intermodale X .
mancata continuita de!la zona servizi mterrot:a con fasci : x X
€ |industriale . . :

QUADRO PROGETTUALE

carenze studio traqurtistico

carenze studio idraulico

lacune caratterizzazione terre (caratteristiche meccaniche) .
non conformitz alla normativa vigeate DM 5/11/2001

< D>

Q0 oo

QUADRO AMBIENTALE ‘
‘|alterazione ~ ambieate © e  paesaggio e conseguente
a |allontanamento specie faunistiche :
alterazione regime idraulico per coniormazione asse
principale I e

e jlmpattl d1 cantiere sottostimat ; ' 5, : X

>
>
P
>

K=

D GED AB

PRESO ATTO deile controdeduzioni prodotte dalla Societa Richiedente, pervenute con nota prot. n. 1328/07 del

+ 14/05/07, acquisita da questa Autorxta con prot n. 101283/25/04 del’ 18706/07 di segulto sintetizzate ed. allegate al

‘ pvesente parere 2 L

Smtesx‘ delle controdeduzioni

Quadro programmatico ' 1w )
a. Nel, progetto non compare pitt tl ‘raccordo ferroviario prevmro nel PRC a causadel vincolo imposto dal
tracciato della nuova linea ferroviaria Passo Corese — Rieti, “ infrastruttura str‘ategicd “e “ prevalente “
in quanto inserita nella Legge obiettivo ' 21/12/01 numero. 443. Il progetto preliminare. di tale linea
Jerroviaria ¢ stato approvato dal Comitato Intérministeriale -per la Programmazione Economica .con
‘Delibera 19/12/2003 numerc 124. Tl nuovo tracciato impone un vincolo. di inedi ificabila di 60 metri
complessivi, come prescritto dail 'articolo 49 del DPR 11/07/80 numero 75 .
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b. 1l nuovo progetto della “Bretella di collegamento tra la S.S. 4 dir e SR 313" con inserimento della
“rotatoria a raso“ in corrispondenza dell'incrocio con la S.R. 313 é stato individuato durante lo
svolgimento della Conferenza dei Servizi in accoglimento delle richieste dei Comuni di Fara in Sabina e
Montelibretti ( .....inglobare in un unico sistema rotatorio il collegamento tra il nuovo asse viario. esterno,
{a S.R. 313 e l'asse viario interno all'Agglomerato industriale ) ( pag.4 Parere Comune di Fara in Sabina).
I previsto svincolo-su due livelli in corrispondenza dell'incrocio con la S.R. 313 nonsi é potuto realizzare,
inoltre, in quanto le rampe di raccordo andavano ad interferire con un'area di interesse archeologico
contenente i resti di una villa romana. '

L 'accoglimento della proposta di * valutare una diversa soluzione che costeggiando il Fosso Figorone
-realizzi I’innesto con la S.R. 313 in un tratto di piena visibilita “( pag. 5 Parere Comune di Fara in Sabina),
consente I'eliminazione dello svincolo a goccia.
'Nel Progetto Definitivo inserito nel PRC ~ VARIANTE erano state recepite anche alcune mod ifiche alla

- viabilita ( riduzione dello spartitraffico “ a verde “ largo 50 metri previsto nella viabilitér principale ). Non
si trattava in realta di “ spartitraffico “ ma di aree destinate a verde atirezzato, che, a causa della presenza
delle scarpate ai lati della strada, assumerebbero forma'siretta ed allungata, € sarebbero, quindi, poco
utilizzabili. Tali aree sono state ubicate in zone plu idonee, neIIe apposite zone destinate a verde pubblico
attrezzato.

L ‘edificabilita delle aree é stata considerata alla luce dei nuovi Parert resi dalle wmpetent: Autorita in
virtts della- documentazione progettuale presentata.
( Regione Lazio Parere Area 05 Difesa del Suolo e Servizio Geologzco Regionale )
" ( Regione Lazio Parere Area “ 25/ 05 “ — Difesa del Suolo )
( Parere VII SETTORE — Difesa del Suolo — Risorse Idriche —Agricoitura della Provmcta di Rieti )
(Parere AUTORITA’ DI BACINO DEL FIUME TEVERE )
{ Parere ARDIS Agenzia Regionale per la Difesa del Suolo )

d. L’'dgglomerato di Passo Corese non & nato come “ centro intermodale

intermodalita, essendo basato, esclusivamente, sull “interscambio gomma - gomma.

La continuiia tra la zona destinata ad attrezzature sporttvo-rzcreatrvo di proprieta della Parrocchta ela

zona Servizi, che si trova aldila dell'asse principale, é comungue compromessa dalla presenza dell'asse

stesso, peraltro gia previsto nel Piano Regolatore Consortile. In ogni caso, in sede di progetio esecutivo
della viabilita, saranno previsti idonei attraversamenti pedona!z per garantzre il collegamento tra le varie

C.

“ e.non si propone alczma forma di

zone.

Quadro progettuale -
a. La procedura per la stima della matrice O/D all’attualita é artzcolaza in passi successivi facendo
riferimento aila modellistica dei trasporti consalidatal EMME?). [...] step successivi: ) .
o Correzione della matrice O/D ISTAT 1991 '
"' Attuglizzazione matrice O/D corretta :
e Correzione della matrice O/D attualizzata sulla base dei conteggi di traffico’ disponibili eﬁ‘ettuatx dal
2000 relativi alla rete stradale ordinaria ed a tutta quella autostradale della regione.
Sia nello scenario attuale. che in quello di progetto si ritiene la zonizzazione adottata assolutamente
. adeguata agli' obiettivi dello studio in relazione alla configurazione ed alle caratteristiche della rete
| stradale esistente e di progetto ed alla distribuzione degli insediamenti sul territorio. :
Per la stima di previsione del numero di addetti, I'analisi condorta sulle diverse realta industriali ha .
evidenziato una rilevante variabilitz in termini di numero di addetti Jfissi in relazione alla superficie
. . destinata alle ativita, variabilita che si riflette direttamente sugli indicatori stafistici per la regressione
) " lineare adottata.. Proprio in riferimento alla variabilita riscontrata delle realta dei poli industriali, il caso
dell ‘Area Industriale Rieti-Cittaducale, citato neile osservazioni e consxderato insieme alle altre realta
nello studio, merita una analisi leggermente piir approfondita per evidenziare che ad elevare sensibilmente
il rapporto addettl/superf icie comrtbuxscono un. numero 'di amvzta estremamente ridoto rzspetto nel
. complesso generale. ;
Lo scenario di-medio termine all'anno 2015 rzsponde all abbzettzvo di vergf care la sostenibilita del
progetto NAI sul sistema della mob!llta una volta che'il polo industriale sia ormai a regime.
Il funzionamento a reginie delle attivita all” interno. dell'area- industriale rappresenta lo scenario di
: rgferzmento impwtabile al progetto NAI piit lmpattame sul sistema della mobilita..

{

Reglstro elenco progetti n. 32’2007
PP/mg CA/2007

Pag. 15/18



Aldiia delle osservazioni puntuah e delle_precisazioni, si vuole far presente che, il livello di servizio

osservato sulla viabilita e sulle intersezioni in pragetto (LOS pari ad A o B) permette di avere una aqnaczla

residua su questi elementi tale da poler comunque oltenere candizioni di circolazione accettabili anche a

seguito di una crescita dei volumi di traffico superiore a quella ipotizzata.

Per le sue caratteristiche; il fosso Figorone allo stato-attuale, & un fosso di a’renaggto delle ucque piovane

ricadute in eccesso rispetio a quanio possa drenare attualmente il terreno; infatti attualmente la sua

sezione, soprattutto nel tratto iniziale, & pressoché insignificante. L'intubamento de! Fosso nel iratto

iniziale del nuovo insediamento, si rende necessario a causa della notevole profondita di scorrimento del
Jfosso stesso, associato al nuovo sviluppo planimetrico; inolire, all'interno del tratto intubato vengono

collettate le sole acque provenienti dal piccolo bacino naturale restante a monte. Le verifiche sono

riportate nella relazione di caicolo 162-D-0-IF-01-0 del progetta Definitivo. _
La stratigrafia esistente (che non si pud cambiare visto che é quella del sito) é stata approfondztamente

. studiata in mode scientifico sia allo stato di fatto, sia in riferimento alla sua riutilizzazione una volta
. scavata e rimaneggiata, per reinterri, rilevati, Oltre a quanto detto, i paramertri geotecnici dei terreni
naturali e di quelli rimaneggiati soggetti a riutilizzo sono stati utilizzati per accurate calcolazioni sulla
portanza e cedimenti dei terreni ¢ sulla stabilita dei fronti di scavo e dei fianchi deirilevati e rinterri stessi.

c.

Quadro ambientale
E’ evidente che, come succede in tutte le zone urbanizzate ed edificate, ci sara un riassestamenlo della
presenza delle varie specie faunistiche, con I'allontanamento di alcune e la.comparsa di altre chie si sono
. ormai naturalizzate negli ambienti antropizzati. D'altra parte non sono presenti nell’area specie protette o
particolarmente rare, e quelle presenti potranno ritrovare un. habitat adeguato sia nelle zone a verde
previste in progetta, sia nell‘ampia zona agricola che circonda per svariati ettari'la zona interessata
dall'insediamento. Inoltre le stesse scarpate, opportunamente alberate, non essendo interessate da alcuna

. attivita umana, costituiranno delle oasi ecologxche dove la fauna potra trovare un habitat adegualo.

Lungo il Fosso Figorone; una volta “ recuperato ed amplrato “ ; saranno realizzate fasce verdi di zdonea
vegetazione tipica delle aree ripariali. E

b. L'Asse n.l, con origine nella rotatoria “ a raso “ in corn.spandenza a‘ella SR 313 Ky svduppa '
Iangnudmalmente Tungo I’intero Agglomerato; seguendo |’andamento del terreno e consentendo 1'innesto

_ della viabilita secondaria di ingresso ai lotti laterali. Osservando la planimetria., il profilo e soprattutto le
sezioni trasversali associate all asse 1 della viabilita interna, sinota:come il nastro straddle si adagitra le
ondulazioni del sito, ottimizzando di volta in.volta l'eccesso di scavi o di riporti, pur adempiendo alla sua
funzione principale di raccogliere gli accessi ailotti in cui ¢ stata divisa I'area industriale e di dividersi nei
suol rami secondari di piit profonda penetrazione: Non esistono, dzmque barriere zdrazlllche o dtghe che
ostacolino il libero deflusso delle acque. meteoriche.

E’ evidente che neila fase di cantierizzazione verranno modificate fe carattenstzche peculzan del territorio,

" ma non puo essere di iversamente, Visio che il territorio ha una destma".zone secondo il Piano Regolatore, di
tipo industriale, che prévede la sua edifi icazione e non' il mantenimento dell'attuale uso_agricolo. Si
evidenzia, ancora una volia, che l'area in questione & fortemente antropizzata, con presenza di mralicci, una
cava in coltivazione, & I'attuale andamento del terreno é frutto dx vari rzmodellamentx a seguito d1 attivita di:

escavazione, come:é ampzamente descritto nel SL{

a.

TUTTO €10 PREMESSO.

effettuata’ la procedura di VIA ex art.'S DPR l../4/96 in relazione all’entitd dell intervento ed in relazmne al]e
sttuazlom amb1er1tah e territoriali descrltte in conformita-all’ allegato C del sopracxtato DPR;

RITENUTO che. le controdedumom prodotte dalla Societd RJchledente risultano esaustive nspetto alle criticita ‘,
_ sollevate neile osservazioni . presentme dal pubblico, che - pertanto si mtendono superate; S om

- PRESO ATTO del parere positivo reso dall’Area Dxfcsa del Suolo e Servizio Geologsco Regionale dx questa
“Direzione Régionale con nota prot. - n. 72509/28/05 del’ 03/05/07, acquisita da’ questa Autoritd con prot. .
‘72559/28/04 del: 03/05/07 che si allega come parte. mteg:rante del presente parere, “n
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CONSIDERATI gli interventi di mitigazione previsti ed il riammaglio viario.che le infrastrutture di progetto
consentono con la rete nazionale esistente senza interferire con la viabilita di bacino :

si esprime giudizio positivo di compatibilita ambientale con le seguenti prescrizioni:

Dovranno essere attuate tutte le misure di mitigazione e compensazione indicate aello studio;

La fase di realizzazione delle opere non dovra interferire con gli attuali flussi di traffico della viabilita locale e

nazianale;
1 parcheggi - dovranno rispondere a tutti i requisiti mdlcatx nelia D.G.R..n. 2546 del |2 dicembre 2000. In tutti i

parcheggi dovranno essere realizzati a norma di legge gli stalli previsti per gli utenti diversamente abili,
collocati vicino alle uscite pedonali: nei parcheggi a servizio delle zone destinate alla realizzazione di
attrezzature distributive e ricettive, centri'sociali, attrezzature culturali e sanitarie, centri di formazione e
ricerca, zone per. attrezzature sportive € ricreative, parimente in egual numero dovranno essere realizzati stalli
per famiglie con bimbi a bordo collocati anch’essi alle piu vucme uscite pedonali. [n tutti i parcheggi dovranno
essere diversificati i percorsi carrabili e pedonali;

Durante la fase di cantierizzazione e in fase di esercizio dovranno essere verificati i livelli del clima acustico
per garantire il mantenimento degli stessi al di sotto deile soglie previste eventualmente attraverso ['utilizzo di
opportune strutture fonoassorbenti ; )

Nelle dree dei cantieri principali e nelle aree di stoccaggio materiali, sia in fase esecutiva che gestionale,
dovranne -essere realizzate tutte le opere provvisorie ¢ definitive atte a garantire la sicurezza dei luoghi, la
stabilitd del suolo, il buon regime delle acque di deflusso, la protezione delle falde da agenti tossici ed
inquinanti, con particolare attenzione alle aree dei cantieri prossimali ai corsi d’acqua; nelle zone di
sbancamenti; ’

Le specie arboree ed arbustive messe a dimora dovranno essere appartenenti all’orizzonte fitoclimatico del
luogo. Inoltre dovra essere assicurata la corretta manutenzione dell’ lmpxanto, per il buono stato vegetanvo delle

speme 1mmesse,

‘Dovranno essere rispettate tutte le .prescrizioni redatte dall’Area leesa del Suolo e Servizio Geologlco
‘Regionale di questa Direzione Regionale con nota prot. n. 72509/2S/05 del 03/05/07; , ,

Per quanto attiene i materiali provenienti, da.lle attivita di smarino, ci si dovra attenere ai dxspostx di‘cui all’ arL

186 del DLgs152/2006;.
Prima dell’approvazione definitiva del progetto il Committente dovra far pervenire alla scrivente Area numero

due copie degli elaborati progettuali ¢ grafici, per una verifica di ottemperanza aila prescrizioni elencate nel

- seguito:

* per la viabilitd interna all’ Agglomemto Industriale tutti i rami aventi tipologia E ed F .che collegano
direttamente le aree a servizi dell’ Agglomerato con 'edificato esistente ¢ le relative rotatorie devono essere
munite ambo i lati di marciapiedi secondo quanto previsto dalla normativa vigente DM 5/11/2001; ~ :

* [’esténsione e I’accessibilita delle aree intercluse indicate nel progetto dovra essere verificata rispetto alla
destinazione d’uso delle stesse ed alla progettazxone definitiva: (amphamento parchegglo per la stazione

ferroviaria, ecc.);

" » dovranno essere previsti xdonex am'aversamenu pedonah pcr garanm'e il co[leg&mento tra le varie zone.

per quanto’ attiene-al depuratore:

Le tecnolog:e utilizzate nell’impianto di depurazxone dovranno essere conformi a{le norme tecmche vxgerm ed

ai principi di buona regola d’arte;
L’impianto di depurazxone dovra ‘essere privo d: carenze strutturali. nella pane re[a’uva ai pretrattamenti

(grigliatura e dxssabblamra) e nelle opere elettromeccaniche;

In.fase di cantiere i materiali dx smarino in esubero dovranno essere-smaltiti secondo le modahta prevme dalla

normatxva vigente; -

~ Le opere di schermatura vegetale dovranno essere realizzate con essenze vegetah autoctone

In fase di esercizio dovianno essere controllate periodicamente tutte le caratteristiche idrauliche, chxmxco—

fisiche e blologu:he del llquame da depurare, che influiscono sul-corretto funzionamenito dell’impianto;

dovranno essere momtorate penodxcameute tutte le carattenstiche :drauhche chmuco-ﬁsxche & blologlche-

dell’effluente depurato
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+ - in fase di esercizio dovranno essere compiuti controlli periodici in punti intermedi del processo ove cid.sia
tecnicamente possibile

I presente parere & emanato in aftuazione dell’art. 46 della L.R. n.6 del 7/6/99.
- II presente parere non esime il Committente /Autorita Proponente dall’acquisire eventuali ulteriori pareri , nu“a ostae
‘autorizzazioni prescritti dalle norme vigenti in materia, per la realizzazione dell’opera.

Gli elaborati progettuali debitamente timbrati e firmati negli elementi sostanziali costxtulscono parte integrante del

presente parere .
Gli elaborati progettuali sopradetti dovranno essere ritirati dal Committente o da altro incaricato munito di specifica
delega, presso 'Area V.IL.A. della Direzione Regionale Ambiente e Cooperazione tra i Popoli, sita in Roma, Via del

: Tmtoretto n. 432, previo appuntamento da-fi issare con l‘lsn-uttore

Il responsabile del pro-cedimento
Arch. Paola Pelone

Il Dirigente ell Area VIA — S ' [l Direttore -
: iero De Filippis
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REGIONE LAZIO

DIPARTIMENTO TERRITORIO D2

DIREZIONE REGIONALE AME] NE {:_COQP ' ON I Popou 28,
AREA 05 DIFESA DEL SUOLO §

g HAB 2.007 Roma, I} "'3Mgﬁzp[}7
AREAVIA| €5 ¢
Prot. N. D2/25/05/... 2. 250.9 .. Fasctcolfﬁ?m = .

DIPARTIMENTO I~ "TORIO ‘
STRUTTURAAFFA - ¥THALL { .

Allegati ...........
= S
3 MAG. 2007 -9 Al Dirigente dell’ Area V.LA.

3 ! Arch. Bruno D’Amato
poe 7255925 [0

OGGETTO: Parere di compatibilita geologica nell'ambito delle procedure ex art. 46 della L.R. 6/99 — Opere di
urbanizazione agglomerato industriale in comune di Fara in Sabina (RI) localita Passo Corese.

A seguito della richiesta da parte della Vs. Area prot. 40078, si redige la relazione tecnica basata sull’analisi
geologica allegata, sugli elaborati progettuali attualmente in possesso e sul sopralluogo effettuato.

Lo studio geologico redatto-dal geol. Francesco Chiaretti, corredato da indagini geognostiche, di laboratorio e
geofisiche, ha ampiamente esaminato le problematiche geologico territoriali, legate oltre alla regimazione dsile
acque, aﬂaprcscnm di terreni recenti di nporto antropico dovuto da atfivit2 d’escavazione, dalla presenza di una
cava attiva, mﬁnﬁe Hon inserita nel pxanq; Tna presente comunque nell’area, alla modifica dei profili dei versanti,
per la realizzazione della viabilita e delle piazzoie per I’edificazione dcwapannom in progetto.

La litologia & caratterizzata dai depositi sabbioso —conglomeratici, sui quali si- rilevano affioramenti di tufi e

. piroclastiti, dalla presenza delle alluvioni del Tevere e dai citati riporti antropici. Conmderato inoltre che I'area di

sedime ¢ classificatain zona sismica 2 per la DGR Lazio 766/03.
Considerato che questa Area si & espressa gia positivamente per quanto riguarda il medesn.mo intervento dal

punto di vista delle procedure per la Pianificazione Territoriale e Urbanistica (art:89 DPR 380/01 e DGR 2649/99).
Da quanto sopra esposto, si propone zlla Vs. Area il parere favorevole ai soli fini-di compatibiliti geologics,
ai sensi dell’art. 46 della L.R. 6/99, con il rispetto delle seguenti prescrizioni, che dovranno essere parte mtegmnte

del parere di V.LA.:

A.. Dovranno essere obbhgatona.meme rispettate [e prmmom redatte dal geol Francesco Chiaretti.
B. Dovra essere accuratamente organizzata la regimazione delle acque superficiali mediante le linee di raccolta, .

smaltimento e deflusso ipotizzate e verificate nel progetto.
C.  Le scarpate che si originéranno dai lavori dovmnno essere protette dall’azione erosiva degli agenti esogeni e,

dove necessario, dotate di  opere di sostegno. -

D. Dovranno essere eseguite puntuali indagini geotecniche, in ottemperanza del D.M. 11/03/1988, per Ja

determinazione dell’esatta geometria del sottosuolo di fondazione, con redazione di specifica rciamme

geotecnica per la definizione delle pit idoree fondazioni.

E. In considerazione della stratigrafia rinvenuta mediante i sondxgg1,<a1 termine degli sbancamenn) deve essere
eseguita una perizia tecnica da parte di un geotecnico della reale situazione stratigrafica dei terreni, poiché i
sondaggi-effettuati possono essere rappresentativi della ‘sola. situazione verticale, che pud non comspondsm :
alla situazione laterale al contomno.

Dovra essere mantenuto un franco di rispetto dalle scarpate in accordo alla normativa vigente ed in rclanonc

. alle caratteristiche geomeccaniche e geotecniche dei htonpl caratterizzanti le scarpate stesse.

G. . Il materiale di risulta delle escavazioni non rintilizzato in loco, dovra essere smaltito secondo la normativa
vigente.

H. Dovranno essére rispettate tutte Je norme vigenti per le costruzioni in zona sismica.

I.  La realizzazione delle opere potra avvenire solo a condizione che non sia turbato nel modo pit assohuto
I"equilibrio esistente dei terreni e I’assetto idrogeologico. ed ogni " intervento dovra essere eseguito in
conformiti con le indicazioni delle cxrcolan e della normativa wgentc in tema di costruzioni in zona sismica di
seguito riportata; -

® Ordinanza del Presidente del Cormglzo del Ministri n° 3274 del 20 03.2003; DGR 766/03
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D.M. LL.PP. 11.03.88 “Norme tecniche riguardante le indagini sui terreni e suile rocce, la stabilita dei
pendii naturali e delle scarpate, i criteri generall e le prescrizioni per la progettazione, !'esecuzione ed il -
. collaudo delle opere di sostegno delle terre e delle opere di fondazione™';

" Circolari dell’Assessorato LL.PP. della Regione Lazio n® 3317 del 29. 10 80, n° 2950 del 11.09. 82 e n® 769

del 23.11.82;
Circolare Min. LL.PP. deI 10.4.97 n. 65 rlguardame le Istruzioni alle norme tecniche di cui al D.M. LL.PP.

46.01.96;
D.M. LLPP.  16.01:96 “Norme tecniche relative ai cnterr generali per la verifica di sicurezza delle

costruzioni e dei carichi e dei sovraccarichi®; -
Circolare Min. LL.PP. del 24.09.88 n. 30488 riguardante le Istruzioni alle norme tecniche di cui al D.M.

LL.PP. ]1.03.88;
-II Funzipnarig Geologo
Geol. A toldgtolombi

—

COPIA CONFORME ALL'ORIGINALE

L3 presenie copia [olostalica come
~posta di N ....AK-.fogh &, conforme
- sl suo originale,

Roma, li 2o/ O?/O"f'

Via del Caravaggio, 99 — 00145 Roma. Tel. 06/51681.
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